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Abstract of EP1063145 

The steering wheel has a foamed wheel frame 


made up of a wheel rim (3), a hub (5) and at least 
one connecting spoke (7) to link the hub with the 
wheel rim, There is a viewable screen on the 
outside of the wheel rim. The screen is a built as 
a separate section and is fixed to a gripping clip 
(9) on the wheel rim, The clip may have a c- 
shaped cross-sectionai profile with free opposite- 
lying wheeis on which the screen may be gripped 
on the outside or inside. A key-shaped 
connection may be provided between the clip and 
wheei rim, 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erflndu ng betrifft ei n Fahrzeuglenkrad ge- 
maB Oberbegriff des Anspruchs 1, rrot einem urn- 
schaumten Lenkradskelett aus einem Lenkradkranz, ei- s 
ner Nabe und wenigstens einer die Nabe mit dem Lenk- 
radkranz verbindenden Speiche, und mit einer von au- 
Ben sichtbaren Blende am Lenkradkranz, wie es aus 
WO-A-9 833 693 bekannt 1st. 

[0002] HQGhwertig aussehende Lenkrader haben zu- 10 
nehmend eine von auBen sichtbare Blende am Lenk- 
radkranz, vorzugsweise an der der Nabe zugewandten 
Innenseite des Lenkradkranzes, Solche Blenden wef- 
sen an ihrer AuBenseite meist ein Holzimitat auf, die 
dem Lenkrad ein edleres Aussehen verieihen soil. Die 
Befestigungsolcher Blenden am Lenkrad 1st aufwendlg 
und tsuer. Ais Befestigungsmoglichkeiten stehen die 
Einbettimg der Slende in die Umschaumung des Lenk- 
radkranzes oder die Arretierung unmitteibar am Lenk- 
radskelett, genauer gesagt am Lenkradkranz des Lenk- 
radskeletts, zur Verfugung. 

[0003] Die Erfindung schafft ein Fahrzeuglenkrad, bei 
dem die Sefestigung der Blende schn ell, einfach und ko- 
stengunstig erfoigen kann. Dies wird bei einem Fahr- 
zeugienkrad der etngangs genannten Art dadurch er- 
reicht, daB die Blende durch wenigstens eine ais sepa- 
rates Tsil ausgebildete, am Lenkradkranz angreifende 
Kiammer am Lenkradkranz befestigt 1st, wobei die Blen- 
de zusammen mit der Kiammer den Lenkradkranz voH- 
standig umgreift. Bei bisher bekannten Lenkraxiem 
muSten die Lenkradskelette auf die Sefestigung der 
Blende abgestimmt werden, was das Sketett in seiner 
Herstellung aufwendiger machte, Beim erfindungsge- 
maBen Lenkrad hingegen 1st die Kiammer ein separates 
Tell, welches nur bei Bedarf am Lenkradskelett befestigt 
wird und zudem an verschiedenen Stellen positioniert 
werden kann. Durch den Einsatz der Kiammer wird eine 
hdhere Flexibility bei der Herstellung unterschiedtbher 
Lenkrader mit und ohne Blende oder verschiedenen 
Blenden erreicht. Zudem 1st es durch die flexible Kiam- 
mer mogiich, die Kiammer am Lenkradskelett und/oder 
die Blende an der Kiammer dauerhaft unter Vorspan- 
nung 2U halten, so daB ein Losen der Telle voneinander 
oder ein Vibrieren nach mehreren Jahren Fahrbetrieb 
vermieden werden kann, was insbesondere durch das 
volistandige Umgrelfen des Kranzes durch die Einhelt 
Kiammer und Blende erreicht wird. 
[0004] Vorzugsweise sind Blende und Kiammer tiber 
eine Clip-Verbindung mlte-i nan der verb un den f also einer 
sehr einfachen Art der Befestlgung, die wenlg Montage- 
zeit erfordert. 

[0005] Die Kiammer kann den Lenkradkranz umgrei- 
fen und 1st damit sicher positioniert. Beispielswelse ist 
hierzu vorgesehen, daf3 die Kiammer ein Oformiges 
Qyerschn ittsprofil hat. An den freien, einander gegen* 
Qberliegenden R&ndern kann dte Blende auBen- oder 
innenseitig angreifen. Durch das vorzugsweise C»f6rmi- 
ge Profil mit den freien Randern erreicht die Kiammer 


eine ausreichend hohe Flexibilitat urn die gewunschte 
Clip-Verbindung zu realisieren. 

[0006] Hakenformige Fortsatze an der Blende h Inter- 
greifen gemaB der bevorzugten AusfQhrungsform die 
freien Randerzur Schaffung einer sicheren Verbindung. 
[0007] Die Blende drucki gemaB einer anderen Aus- 
gestaltung der Erfindung die freien Randertn Richtung 
aufeina nder zu, so dal3 sle bestrebt ist ; die im Quer- 
schnitt offene Kiammer zu schlieBen. Kiammer und 
Blende sichem stch dadurch gegenseitig am Lenkrads- 
kelett, 

[0008] Die Kiammer ist selbstverstandfich auch urn- 
schaumt, wobei die Blende, die Kiammer und die Un> 
schaumung so aufeinander abgestimmt sind, daB bei 
umschaumtem Lenkrad die Blende auf die Klammervon 
auBen aufgeclipst werden kann. Vorzugsweise soil die- 
ses Aufclipsen sogar nach einem Beiedern des Lenkra- 
des, falls Oberhaupt eine Belederung erfolgt, noch mog- 
lich sein urn zu verrneiden, daB die Blende in den Urn- 
schaumungsprozeB integriert werden muB. 
[0009] Die Kiammer kann ferner erne Doppelfunktion 
haben, indern sieeinerseits die Blende und anderersefts 
eine Zusatzmasse am Lenkradkranz arretiert. Separa- 
te, an beiiebigen Stellen des Lenkradkranzes befestigte 
Zusatzmassen solien die trage Masse des Fahrzeug- 
lenkrades insgesamt erhohen und Vibration en weitge- 
hend verhindern, 

[0010] Zwischen der Kiammer und dem Lenkrad- 
kranz kann auch eine formschlussige Verbindu ng vor- 
gesehen sein, so daB die Positionen derTeile zueinan- 
derfestgelegt sind. Dies verhindert Fehlmontagen. 
[0011] Weitere Merkmaie und Vorteife der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfoigenden Beschreibung und 
aus den nachfoigenden Zeichnungen, auf die Bezug ge- 
nommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

Figur 1 eine Draufsicht auf ein schematisch darge- 
steittes erflndungsgemaBes Lenkradskelett mit 
mehreren Klammem, 

Figur 2 einen Querschnitt durch einen umschaum- 
ten und belederten Lenkradkranz eineserfindungs- 
gem§Ben Lenkrads gemaB einer ersten Ausfuh* 
rungsform, 

Figur 3 einen Querschnitt durch einen umschaum- 
ten und belederten Lenkradkranz des erfindungs- 
gemaBen Lenkrads gemaB einer zweiten Ausfuh- 
rungsform, 

Figur 4 emen Querschnitt durch einen umschaum- 
ten und belederten Lenkradkranz eines erf indungs- 
gemaBen Lenkrads gemaB einer dritten Ausfuh- 
rungsform. 

[0012] In Figur 1 ist ein Lenkradskelett, bestehend 
aus einem Lenkradkranz 3, einer Lenkradnabe 5 und 
mehreren Lenkradkranz 3 und Lenkradnabe 5 verbin- 
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dentien Speichen 7 dargestellt. Am Umfang des Lenk- 
radkranzes 3 sind, gleichmaBig verteilt mehrere Zu- 
satzmassen zur Erhohung der Tragheit des Lenkrades 
und damlt zur Verringerung der Vibrationen im Fahrbe- 
trieb sngebracht. Die Zusatzmassen sind in den darauf- s 
folgsnden Figuren zu erkennen, in Flgur 1 sind ledigiich 
Kiammern 9 sichtbar, die urrter anderem der Arretierung 
der Zusatzmassen am Lenkradkranz 3 dienen, 
[0013] in Figur 2 f einer stark vergroBerten Ansicht 
durch em Lenkrad im Bereich des Lenkradkranzes, ist to 
der Lenkradkranz 3 des Skeietts als offenes Hohlprofil 
dargestellt. Das Hohlprofil ist zur RQckseite des Lenk- 
rads (in den Zeichnungen unten) often. Von dieserSeite 
aus wird eine Zusatzmasse 11 in das Hohlprofil einge- 
steckt, DieZusatzmasse ist in ihrer Form der Innenseite w 
des Hohlproflls angepaSt, damlt es seitllch zu keinen 
Querbewegungen zwischen dem Lenkradkranz 3 und 
der Zusatzmasse 11 kommen kann. Die Zusatzmasse 
ist aus geschrniedetem Stahl wird fast volistandsg im In- 
neren des Lenkradkranzes 3 untergebracht. Ledigiich 20 
zwei seitliche Fortsatze 13 umsch!ie(3en die freien Ban- 
der 15 des Lenkradkranzes 3 und dienen der zusatzlh 
chen Fixierung der Zusatzmasse 11 am Lenkradkranz 
3. Die Arretierung der Zusatzmasse 11 am Lenkrad- 
kranz 3 erfolgl durch sine C-f5rm}g gebogene Klammer 
9, die von auBen auf den noch nicht umschaumten und 
noch nicht beiederten Lenkradkranz 3 aufgeclipst war- 
den kann. Die Klammer ist aus elnem breiten Feder- 
stahlband geformt und druckt die Zusatzmasse 11 unter 
Vorspannung in das Innere des Lenkradkranzes 3. Da- 
mlt der Lenkradkranz 3 zur Klammer 9 und dies© zur 
Zusatzmasse 11 exakt posltioniert sind und damit die 
Steiien am Umfang des Lenkradkranzes 3, an denen die 
Zusatzmasse 11 befestigt werden soli, vorgegeben 
sind, sind formschlussige Verbindungen zwischen 
Lenkradkranz 3 und Klammer 9 sowie zwischen Klam- 
mer 9 und Zusatzmasse 11 vorgesehen. Die form- 
schlOssigen Verbindungen werden durch jeweiis wenig- 
stens einen Vorsprung 1 7 an der Vorderserte des Lenk- 
radkranzes 3 sowie einen Vorsprung 1 9 an der Zusatz- 
masse 11 sowie Ausnehmungen 21 und 23 in der Klam- 
mer 9 gebitdet, in die die Vorsprunge 1 7 bzw. 1 9 hinein- 
ragen. Auch tn Figur 1 sind die VorsprOnge 1 7 zu erken- 
nen. 

[0014] Das gezeigte, hochwertig aussehende Lenk- 
rad hat au(3en sichtbare Blenden 25 aus Kunststoff, Ver- 
bundwerkstoff, Aluminium, Hoiz odor einem anderen 
geoigneten Material, die zum Beispiel auBenseitlg ein 
Holzimitat besitzen. Eine an der Innenseite des Lenk- 
radkranzes angeordnete Blende 25 aus Kunstsloff ist in 
Figur 2 gezeigt. Am innenseitigen Umfang des Lenkrad- 
kranzes sKzt im Bereich jeder Klammer 9 eine Blende 
25, die ein Segment des umschaumten Lenkradkranzes 
an der Innenseite abdeckt. Die Blende 25 hat auBere 
Bander 27, welch e auf einander zu geriehtetsind, Dlese 
Bander 27 erfassen jeweiis einen zugehdrigen, nach 
auBen gebogenen Rand 29 der Klammer 9. Es ergibt 
sich dadurch eine formschltissige Clip-Verbindung zwi- 


schen den freien Randern 29 der Klammer 9 und den 
Randern 27 der Blende 25. Die Blende 25 ist bestrebt 
die Rander 29 zusammenzudrucken und dient als zu- 
satzliche Arretierung der Klammer 9. Die Klammer 9 
wird vorgespannt an den Lenkradkranz gedruckt. Die 
Klammer 9 wiederum dient der Arretierung der Blende 
25, denn die Blende 25 bentitigt keine zusatzliche Ein- 
richtung zu ihrer Arretierung am Lenkradkranz. 
[0015] Wie Figur 2 ferner zu entnehmen ist, ist die 
Form der Kiammer 9 der AuSenkontur des Lenkrad- 
kranzes 3 und auch der Zusatzmasse 11 weitgehend 
angepaftt, damit sich eine vollf Iflchlg© Anlage der Klam- 
mer 9 an den Lenkradkranz 3 vorderseitig und an die 
Zusatzmasse 11 ruckseitig erglbt. In Figure kann man 
auch sehen, daf? die Blende zusammen mit der Klam- 
mer den Lenkradkranz in Umfangsrichtung vollst&ndig 
umgibt, 

[001 6] Der Lenkradkranz 3 samt der daran ange- 
brachten Klammem und Zusatzmassen 11 wird durch 
einen geschaumten Mantel 31 umgeben, an den sich 
auBenseitlg eine Belederung 33 anschlieBt. Die Bele- 
derung 33 hat zur Blende 25 hln Enden 35, welche ins 
Innere der Umschaumung des Lenkradkranzes umge- 
lenktsind. 

f001 7] Im foigenden wird die HersteHung des darge- 
stellten Lenkrades detaillieil erlautert, Nach dem Her- 
steiien des Lenkradskelettes werden an den durch die 
Vorsprunge 17 gekennzeichneten Steiien die Zusatz- 
massen 11 mitteis der Kiammern 9 befestigt. Dabei wird 
zuerst jede Zusatzmasse 11 in das hohle Innere des 
Lenkradkranzes 3 gedrttckt, AnscMlefcend wird die 
Klammer 9 aufgesetzt, wobei die Vorsprunge 17, 19 in 
Ihre Ausnehmungen 21 bzw. 23 rasten, AnschiieBend 
wird das Lenkrad urnschaumt und beledert. SchliefBlich 
werden von der Innenseite des Lenkradkranzes aus die 
Blenden 25 eingesetzt, wobei die Rander 27, 29 eine 
Rastverbindung bilden.weshalb die Blenden nurauf die 
Klammem aufgeclipst- warden mQssen. 
[0018] Die in Figur 3 dargestellte Ausfuhrungsform 
entspricht im wesentiichen der zuvor eriauterten, wobei 
die bereits eriauterten Telle die bereits eingefOhrten Be- 
zugszahlen, erhdht urn die Zahl 100, tragen, Ms Unter- 
schied zu der in Figur 2 gezelgten Ausfuhrungsform ist 
die Zusatzmasse 111 vollstandig innerhalb des hohlen 
Inneren des Lenkradkranzes 103 untergebracht. Sie 
kann auch vollstandig in dieses hohle innere eingescho- 
ben werden, Damit die fedemde Klammer 1 09 mlt elner 
Vorspannung an der Zusatzmasse 111 aniiegt, hat sie 
einen Vorsprung 1 41 , mlt dem sie die Zusatzmasse 111 
kontaktiert Ein weiterer Vorsprung 143 dient zur Schaf- 
fung einer Vorspannung in etner Querrichtung, Die 
Klammer 109 ist bei dieser AusfQhrungsform mit Ran- 
dern 129 versehen, die aufeinander zu gebogen sind. 
Die Blende 125 wiederum hat hakenformige Fortsatze 
151 , dte die freien Rander 129 hintergreifen. Bei einge- 
setzter Klammer 1 09 werden die Rander 129 vonelnan- 
der weggedriickt. 

(0019] Die in Figur 4 dargestellte Ausfuhrungsform 
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entspiicht Im wesentlichen der in Figur 3 gezeigten und 
bereits erlauterten. Auch hier werden die bereits ver- 
wendeten Bezugszahlen wieder verwendet, jedoch er- 
neut urn die Zahl 100 erhoht. im Gegensatz zu der in 
Figur 3 gezeigten Ausfuhrungsform umfa3t die Klam- 
mer209 den Lenkradkranz 203 waiter, so daRsiesiche- 
rer am Lenkradkranz 203 des Skeietts angreift. Bei die- 
ser Ausfuhrungsform hat die Kiammer starker nach au- 
3en gebogene Rander229, die die hakenformigen Fort- 
satze25t hlntergreifen und sie aufeinanderzu drucken, 


Paten tanspruche 

1. Fahrzeuglenkrad, mit 

einem umschaumten Lenkradskelett aus 
einem Lenkradkranz (3; 103; 203), 
einer Nabe (5) und 

wenigstens einer die Nabe (5) mit dem Lenk- 
radkranz (3; 103; 203} verbindenden Spelche 
(7), 

und mrt einer von auBen sichtbaren Blende (25; 
125; 225) am Lenkradkranz (3; 103; 203), 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Blende (25; 125; 225) durch wenig* 
stens eine als separates Tell ausgebildete, am 
Lenkradkranz (3; 103; 203) angreifend© Kiammer 
.(9; 109; 209) am Lenkradkranz (3; 103; 203) befe- 
sttgt 1st, wobel die Blende zusammen mit der Kiam- 
mer (9; 1 09; 209} den Lenkradkranz vollstandlg urn- 
graift. 

2, Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, dadurch ge* 
kennzeichnet, daft die Blende (25; 125; 225)durch 
eine Ciip-Verbindung mit der Kiammer (8; 1 09; 209) 
verbunden ist. 

3. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1 oder2, dadurch 
gekennzelehnet, daB die Kiammer (9; 109; 209) 
den Lenkradkranz (3; 103; 203) umgreift. 

4. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnei, dafi die Kiammer (9; 109; 209) eln 
Querschnittsprofil mit freieti, einander gegenuber- 
iiegenden Randern (29; 1 29; 229) hat, an denen die 
Slende (25; 125; 226) au8en» Oder mnenseifjg an- 
greift. 

5, Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 4 } dadurch ge~ 
kennzeichnet, daS die Blende {125; 225) haken- 
fdrmige Fortsitze (151 ; 251 ) hat, die diefreien Ban- 
der (129; 229) hlntergreifen. 

6, Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 5 Oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Blende (25; 225) die f rei- 
en Rander (29; 229) zusammen- oder auseinander- 


druckt. 

7. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden 
Ansp ruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
s sichtbare Slende (25; 125; 225), die Kiammern (9; 
109; 209) und die Umschaurnung (31) so aufeinan- 
der abgestimmt sind, daB bei umschaumtem Lenk- 
rad die Blende (25; 125; 225) auf die Kiammer {9; 
109; 209) aufgeclipst werden kann. 

10 

B. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blende (25; 125; 225) nach 
dem Umschaumen des Lenkrades auf die Kiammer 
(9; 109; 209) aufgeclipst warden kann, 

15 

9* Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blende (25; 125; 225) nach 
dem Umschaumen und Beledern des Lenkrads auf 
die Kiammer (9; 109; 209) geclipst werden kann. 

20 

10. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 

Kiammer (9; 109; 209) eine Zusatzmasse (11 ; 111; 
211) am Lenkradkranz (3; 103; 203) arretiert. 

11. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen Kiammer (9) und Lenkradkranz (3) eineform- 
schlussige Verbindung vorgesehen ist. 

30 

12. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 11 f dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dietormschlussige verbindung 
mittels eines Vorsprungs (17) und einer Ausneh- 
mung (21) gebildet ist, in die der Vorsprung (17) 

$s ragt 


Claims 

*? 1* A vehicle steering wheel, comprising 

a steering wheel skeleton f encased in foam, 
consisting of 

a steering wheel rim (3; 103; 203), 
a hub (5), and 

45 at least one spoke (7) connecting the hub (5) 

with the steering wheel rim (3; 103; 203), 

and comprising a cover (25; 125; 225), visible 
from the outside, on the steering wheel rim (3; 103; 
203), 

so characterized in that 

the cover (25; 125; 225) is fastened to the 
steering wheel rim (3; 103; 203) by at least one dip 
(9; 109; 209) constructed as a separate part and 
engaging on the steering wheel rim (3; 103; 203), 
55 the cover together with the clip (9; 109; 209) fully 
embracing the steering wheel rim. 

2. The vehicle steering wheel according to Claim 1 , 
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characterized in that the cover (25; 125; 225) is 
connected with the clip (9; 109; 209} by a clip con- 
section. 

3. The vehicle steering wheel according to Claim 1 or * 
2, characterized In that the clip (9; 1 09; 209) em- 
braces the steering wheel rim (3; 103; 203), 

4. The vehicle steering wheel according to Claim 3, 
characterized In that the clip (9; 109; 209) has a to 
cross-sectional profile with free edges (29; 1.29; 
229) lying opposite each other, on which the cover 
{25; 125; 225) engages on the outer or inner face, 

5. The vehicle steering wheel according to Claim 4, « 
characterized In that the cover (125; 225) has 
hook-shaped extensions (151; 251) which engage 
behind the free edges (129; 229). 

6. The vehicle steering wheel according to Claim $ or so 
8, characterized in that the cover (25; 225) press- 
es the free edges (29; 229) together or apart, 

7. The vehicle steering wheel according to any of the 
preceding claims, characterized in that the visible 25 
cover (25; 1 25; 225) t the clips (9; 109; 209) and the 
foam casing (31 ) are coordinated with each other 
such that with the steering wheel encased in foam, 

the cover (25; 125; 225) can be clipped onto the clip 

(9; 109; 209), ■ 30 

8. The vehicle steering wheel according to Claim 7, 
characterized in that the cover (25; 1 25; 225) can 
be clipped onto the dip (9; 1 09; 209) after the steer- 
ing wheel is encased in foam, 35 

9. The vehicle steering wheel according to Claim 6, 
characterized in that the cover (25; 125; 225) can 
be clipped onto the clip (9; 1 09; 209) afterthe steer- 
ing wheel Is encased in foam and covered with « 
leather. 

1 0. The vehicle steering wheel according to any of the 
preceding claims, characterized in that the clip (9; 

1 09; 209) arrests an additional mass (11 ; 1 1 1 ; 21 1 ) 45 
at the steehng wheel rim (3; 1 03; 203). 

1 1 . The vehicle steering wheel according to any of the 
preceding claims, characterised in that a form-fit- 
ting connection is provided between the clip (9) and «> 
steering wheel rim (3). 

12. The vehicle steering wheel according to Claim 11 , 
characterized in that the form-fitting connection is 
formed by means of a projection (17) and a recess 
(21) into which the projection (17) projects. 


Revendications 

1 T Volant de vehicule comportant 

une armature de volant revenue de mousse, 
constitute 

D"une couronne de volant (3 ; 103 ; 203), 
d'un moyeu (5) et 

d*au moins un rayon (7) reliant Ie moyeu (5) a 
la couronne de volant (3 ; 103 ; 203), 

et comportant un cache (25 ; 1 25 ; 225) visible 
depuis Pexterleur, sur la couronne de volant (3 ; 
103; 203), 

caracterise en ce que 

ie cache (25 ; 125 ; 225) est fixe sur la cou- 
ronne de volant (3 ; 103 ; 203) par au moins une 
agrafe (9 ; 1 09 ; 209) reallsee sous forme de piece 
separee et en prise sur la couronne de volant ( 3 ; 
103 ;203), le cache entourant total ement la couron- 
ne de volant conjointement avec I'agrafe (9 ; 109 ; 
209). 

2, Volant de vehicule salon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que le cache {26 ; 125 ; 225) est relie 
a ['agrafe (9 ; 109 ; 209) par une liaison par encli- 
quetage. 

3, Volant de veTiicule selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que I'agrafe (9 ; 1 09 ; 209) en- 
toure fa couronne de volant (3 ; 103 ; 203). 

4, Volant de vehicule selon la revendication 3, carac- 
terise en ce que i'agrafe (9 ; 108 ; 209) a un proftl 
de section transversals avec des bards fibres (29 ; 
1 29 ; 229) opposes Tun a Pautre sur lesquels ie ca- 
che (25 ; 125 ; 225) s'engage sur les faces interleu- 
re et exterieure, 

5, Volant de vehicule selon la revendication 4, carac- 
terise en ce que Ie cache (125 ; 225) presente des 
prolongements(l5l ; 25 1) en forrnede crochets qui 
engagent les bords llbres (129 ; 229) par I'arriere. 

6, Volant de vehicule selon la revendication 5 ou 6, 
caracterise en ce que Ie cache (25 ; 225) ccmpri- 
me les bords fibres (29 ; 229) I'un contre I'autre ou 
les ecarte Pun de Pautre. 

7- Volant de vehicule selon rune des revendications 
precedentes, caracterise en ee que ie cache visi- 
ble (25 ; 125 ; 225), les agrafes (9 ; 1 09 ; 209) et te 
revetement de mousse (31) sont adaptes les uns 
aux autres de telle sorte que iorsque Ie volant est 
revetu de mousse, Ie cache (25 ; 125 ; 225) peut 
etre encliquete sur i'agrafe {9 ; 109 ; 209), 

8. Volant de vehicule selon la revendication 7, carac- 
terise en ce qu'aprse avoir revetu de mousse Ie 
volant, ie cache (25 ; 1 25 ; 225) peut etre enciiquete 
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sur I'agrafe (9; 109; 209). 

9. Voiant de vehicule selon \a revendlcation 8, carac* 
terise en ce qu'apres avoir revetu de mousse et 
habiile de cuir le voiant, le cache (25 ; 123 ; 225) s 
peut etre encliquete sur I'agrafe (9 ; 1 09 ; 209). 

10. Volant de vehicule selon I'une des revendicaiions 
precedentes, caraeterise en ce que I'agrafe {9 ; 
109 ; 209) fixe une masse addition nelle (11 ; 111 ; 10 
211 ) sur la couronne de voiant (3 ; 103 ; 203). 

11. Volant de vehicule selon fune des revendlcations 
precedentes, caracterise en cequ'une liaison par 
cooperation de formes est prevue entre I'agrafe (9) 15 
et la couronne de volant (3), 

12. Volant de vehicule seJon larevendicatiort 11 , carac- 
terise en ce que la liaison par cooperation de for- 
mes est constitute au moyen d'un© saillie (17) et so 
d'un evidemment (21) dans lequel penetre la safllie 
(17), 
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